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Rychlostna cesta R3 v useku Oravsky Podzamok — diafnica D1 v dvojpruhovom $irkovom
usporiadani (Studia)

ZAZNAM

Z pracovného rokovania, ktoré sa uskutocnilo diia 23.1.2019 na mestskom urade v Dolnom Kubine

Pritomni: podla prezen¢nej listiny.

Cief rokovania:
a.) odprezentovanie navrhnutych technickych riedeni rychlostnej cesty (RC) R3, uprav na ceste 1/59
a rie$enia krizovatiek na ceste 1/70 v meste Dolny Kubin

Priebeh rokovania:
Rokovanie bolo zvolané mailovou pozvankou z 18.1.2019. Rokovanie bolo rozdelené na dve Casti, pricom
o0 10-:00 hod. za&alo rokovanie so zastupcami mesta, NDS a.s. a SSC, a v druhej Casti rokovania o 13:00 so
starostami dotknutych obci: Medzibrodie, Bziny, Vy$ny Kubin a Jasenova.
Na zaéiatok prvej Gasti rokovania so zastupcami mesta, NDS a.ss. a SSC projektant predstavil zakladne
okruhy rokovania:
1. Predstavenie technického néavrhu rychlostnej cesty R3 pre modry (tunelovy) aj zeleny
(mestsky) variant
2. Predstavenie technickych navrhov pre skapacitnenie existujucej cesty 1/59 do doby
vybudovania RC R3
3. Predstavenie technického navrhu krizovatiek na ceste I/70 v meste Dolny Kubin

Po odsuhlaseni okruhov rokovania véetkymi zuéastnenymi sa pristipilo k postupnému prerokovaniu
a diskusii k jednotlivym okruhom nasledovne:

1. Predstavenie technického navrhu rychlostnej cesty R3 pre modry (tunelovy) aj zeleny

(mestsky) variant

RC R3 je navrhnuta v dvoch zakladnych variantoch: modrom (tunelovom) a zelenom (mestskom).

Oba varianty zaginaju napojenim sa na existujiucu RC R3 pri zavode OFZ v Sirokej, kde je navrhnuta

aj krizovatka s cestou 1/59 identicka pre oba varianty. V smere na Dolny Kubin sa trasa R3 odkloni

od cesty 1/59 vpravo v pokracovani existujucej RC R3, vystupi do sedla medzi byvalou skladkou

TKO a skiadkou OFZ a bude pokradovat pomedzi obe skladky na mostnom objekte. Dalej bude

pokradovat zapadne od .skladky TKO po teréne. Od tohto miesta navrh R3 pokracuje v dvoch

samostatnych variantoch, modrom a zelenom (v zmysle studie realizovatelnosti spracovanej spol.

Amberg v roku 2015 s upravami).

Modry variant dalej pokracuje juhozapadnym smerom, prekrizuje rieku Orava, prejde vychodne od

obce Bziny pomedzi obec a polnohospodarske druzstvo. V jej dalsom pokracovani trasa prechadza

popod miestnu vyvyseninu tunelom z ktorého vychadza nad mestskou ¢astou Medzihradné, dolinu

Medzihradného prekonava mostom a pokracuje dalSim tunelom z ktorého vychadza medzi Dolnym

a Vy$nym Kubinom v blizkosti ¢S Slovnaft, predajne vozidiel IMPA a veterinarnou klinikou. Mostnym

objektom prekrizuje cestu 1/59 a dostava sa na protifahlé svahy miestnej vyvy$eniny. V tomto mieste

sa oba varianty, modry aj zeleny, opat spajaju a pokracuju v spolo¢nej trase.

Zeleny variant, v iseku od rozpojenia s modrym variantom zapadne od byvalej skladky TKO Siroka,

sa odklafa vpravo od modrého variantu, prekrizuje existujicu cestu 1/59 a smeruje na juh k rieke

Orava a pokraduje v jej subehu po existujlicej ceste 1/59, ktorti zabera. V ramci navrhu RC R3 sa

rusi existujica krizovatka v KitaZzej a namiesto nej sa v blizkosti priemyseiného parku ,Mokrad®

navrhuje nova mimouroviiova krizovatka ,Kocmal* pre napojenie priemysleného parku a mestskych
gasti Mokrad a KiiaZia. Po existujucej ceste 1/59 pokracuje az do mesta Dolny Kubin po ulicu

Janoskova, kde sa z existujucej cesty odklaia vpravo na svahy miestnej vyvyseniny veducej poza

zastavanu &ast Janoskovej ulice. Prechod cez zastavané lzemie mesta je navrhnuty v dvoch

variantoch:

a. Sodklonom vpravo pred existujucim mostom ponad ul. Medzihradsku s krizovanim ul.
Matiskova novym mostnym objektom. Pri uvedenom navrhu je predpoklad kolizie s jednym
existujicim objektom individuainej zastavby a skladom nabytku. Vyska mostného objektu je
navrhnuta vo vyske cca 10 m nad terénom (cca vo vyske existujiceho mosta). Ciefom navrhu je
trasu maximalne oddialit od zastavby na ul. Matiskovej a s obmedzenim asanacii existujucej
zastavby na minimum.
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b. S odklonom vpravo za existujicim mostom ponad ul. Medzihradsku. Pri uvedenom navrhu je
predpoklad kolizie so Styrmi existujucimi objektami individuainej zastavby, s moznostou viest
trasu po teréne.

Dalej trasa pokracuje zapadne od mesta smerom na Vy3ny Kubin, kde sa spaja s vy$Sie popisanou

trasou modrého variantu.

Od tohto bodu je trasa oboch variantov vedena v spoloénom koridore, severozapadne obchadza

Vysny Kubin a napaja sa na existujicu cestu 1159 vychodne od obce Jasenova v mieste, kde bol

v nedavnej dobe v ramci investicie SSC dobudovany pridavny pruh. V tomto Useku je navrhnuta aj

neuplna krizovatka pre napojenie Dolného Kubina o obci Jasenova a Vysny Kubin na RC R3

smerom na Ruzomberok. V polohe cesty 1/59 je trasa dalej vedena az do sedla Brestova, kde sa
odklana vlavo od cesty 1/59, na ktori sa opat napaja v mieste skalného odkopu zapadne od obce

Valaska Dubova. V useku od sedla Brestova po opatovné napojenie na cestu 1/59 je navrhnuté aj

napojenie obci Komjatna a Valaska Dubova na RC R3 v smere na Dolny Kubin. Trasa R3 dalej

klesa smerom do RuZomberka v polohe cesty 1/59, od ktorej sa odklana vpravo juzne od obce

Valaska Dubova v mieste, kde sa na cestu 1/59 napdja ceste 1112225 veduca obcou Valaska

Dubova. V celom dalsom tseku az do krizovatky Likavka s diafnicou D1 je navrhovana trasa RC R3

vedena v stbehu s existujucou cestou 1/59 po jej pravej strane tak, aby nebolo potrebné zasahovat

do cesty 1/59. Napojenie RC R3 na dialnicu D1 a cestu I/59 je navrhnuté v krizovatke Likavka, jej
minimalnou upravou oproti navrhovanému stavu podfa PD D1 Hubova — Ivachnova.

V pripade zeleného variantu je uvazované s vyuzitim existujucej cesty 1/59 na viacerych jej usekoch.

V tychto usekoch bude zabrata cesta I/59 vedena v peazi (v spolo¢nej trase) v RC R3 a vozidlam,

ktoré nebud mat umozneny pristup na RC (velmi pomalé vozidla, vozidla bez zakupenej dialnicnej

znamky a pod.) bude umozneny prejazd cez subezne komunikacie nizsieho vyznamu. Pre potreby
subeznej komunikacie boli navrhnuté uz existujuce cesty nizSieho vyznamu (s ich pripadnou
nevyhnutnou upravou), resp. tam, kde takéto cesty nie su, bolo navrhnuté vybudovanie novych ciest.

Po odprezentovani technického navrhu RC R3 asubeznych komunikacii bol tento vsetkymi

zuéastnenymi odsuhlaseny.

2. Predstavenie technickych navrhov pre skapacitnenie existujucej cesty /59 do doby
vybudovania RC R3
Predmetom tejto ¢asti studie je analyza sucasnej dopravnej situacie na existujucej ceste 1159 v 19,5
km dihom Useku Oravsky podzamok — dialnica D1 a nasledny navrh opatreni, za ucelom jej
skapacitnenia a zaroven zvysenia bezpeénosti premavky do doby realizacie rychlostnej cesty R3.
V zmysle poziadaviek objednavatela bol doraz kladeny na efektivnost opatreni so zameranim sa na
najproblematickejsie Useky respektive bodové zavady. Preferované boli financne menej naro¢ne
riegenia v usekoch, kde si to dopravna situacia najviac vyzaduje.
V prvom kroku bola dopravnym prieskumom zistena sucasna intenzita dopravy a prognézou
stanovena intenzita dopravy pre vyhfadové obdobia. Cesta I/59 bola rozdelena na extravilanove
useky a useky prechadzajuce intravilanom obci a mestom Dolny Kubin. Nasledne boli pre jednotlive
useky - pre sucasny stav ako 3aj vyhladové obdobia, spracované kapacitné posudenia podfa
prisludnych metodik pre cestu v intravilane respektive extravilane.
Extravilanové tiseky:
Z kapacitnych vypoétov vyplynulo, Zze v ,Nulovom stave* (cesta 1/59 so su¢asnymi parametrami, bez
realizovania akychkolvek Uprav) v useku Oravsky Podzamok cast Siroka - MUK Knazia dosiahne
svoju kapacitu uz medzi rokmi 2020 — 2025, kedy uz pri malej chybe v ramci dopravného pradu hrozi
kolaps. V nadvazujicom useku MUK Knazia — MUK DK Stred bude dosiahnutd kapacita Useku
medzi rokmi 2025-2030. Z toho zrejmé, Ze za ucelom zamedzenia dosiahnutia kapacity cesty 1/59
v predmetnych Usekoch uz v najblizsich rokoch bude nutné bud zniZit objem vstupujucej dopravy,
alebo zrealizovat opatrenia na jej skapacitnenie. Ku znizeniu dopravy v buducnosti dojde po
spusteni rychlostnej cesty R3. Ta je vsak v suéasnosti len v pociatoénej faze projektovej pripravy
ateda uvazovat siou je mozné aZ v horizonte 10-15 rokov resp. neskér. Z toho dévodu sa
potvrdzuje potreba zrealizovat opatrenia pre zvy3enie kapacity na ceste 1/59 v ¢o najkratSom Case
tak, aby sa predizil ¢asovy priestor na pripravu rychlostnej cesty R3. V ramci navrhu opatreni na
zvy$enie kapacity existujucej cesty I/59 boli navrhnuté Gpravy smerového vedenia (vyhladenie trasy)
v useku ,Vtaénik* a zabezpecenie rozhfadov na predbiehanie na ¢o mozno najdihSom useku trasy
odstranenim vegetacie zasahujucej do rozhladovych poli. Po zrealizovani uvedenych opatreni na
zvysenie kapacity komunikacie sa otakava posun dosiahnutia kapacity useku Oravsky Podzamok
ast Siroka - MUK Kiazia na rok medzi 2025-2030 a MUK Kiiazia — MUK Stred na rok 2030-2040.
Prioritny Usek na skapacitnenie je teda usek Oravsky Podzamok cast Siroka - MUK Knazia.
V pripade, ak rychlostna cesta nebude pripravend na realizaciu v spominanych ¢asovych
horizontoch v celom useku, pre dalsie oddialenie dosiahnutia kapacity na ceste 1/59 je Ziaduce
vybudovanie rychlostnej cesty R3 v ramci etapizacie aspon po oblast Vtacnik (km 1,75 pracovného
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staniéenia cesty 1/59), &im by sa dosiahnutie kapacity na ceste 1/59 oddialilo na rok medzi 2030-
2040.

Useky cesty 1/59 od MUK DK Stred az po dialnicu D1 v uvedenych horizontoch kapacitne vyhovuju
aj bez investicii na ich dalSie skapacitnenie, preto sa v tomto Useku cesty 1/59 nenavrhuji Ziadne
opatrenia na zvy3enie jej kapacity.

Okrem objemu dopravy a bodovych zavad priamo na ceste 1/59, kvalitu jej dopravného prudu
ovplyviiuje aj dopravna situacia na ceste 1/70, ktora je s cestou /59 prepojena v MUK DK Stred.
Vzhladom na to, Ze cesta 1/70 je vtesnej blizkosti MUK DK Stred nepriepustna z dévodu
nedostatoénej kapacity jej okruznej krizovatky pri OD LIDL, vozidla v Case dopravnej Spicky stoja az
na ceste 1/59 v smere od Oravského Podzamku, &im ju upchavaju. Situaciu je mozné vyriesit len
upravou existujucej okruznej krizovatky pri OD LIDL na ceste I/70.

Intravilanové useky:

Podla kapacitnych posudeni z intravilanovych Usekov cesty 1/59 su najkritickejSie Oravsky
Podzamok-cast Siroka a Janoskova ulica v Dolnom Kubine. Tie maju kapacitu dosiahnutu
respektive prekrotenu uz v sucasnosti.

Janoskovu ulicu je mozné riesit vybudovanim obchvatu na ceste 1/59 tak, aby doprava cesty 1/59
neprechadzala Janoskovou ulicou. Po jej naslednom prekategorizovani na mestskd komunikaciu
bude so znizenou dopravou kapacitne vyhovujica. Vybudovany obchvat bude mozné v buducnosti
vyuzit pre R3 v zelenom mestskom variante. V pripade modrého variantu obchvat ostane su¢astou
cesty 1/59.

Dalsi kriticky usek Oravsky Podzamok-&ast Siroka nie je mozné z dovodu absencie volného
koridoru riesit obchvatom na ceste 1/59. Funkciu obchvatu bude po vybudovani pinit' rychlostna
cesta R3. Vzhlfadom na dihsie &asové obdobie, kedy sa otakava spustenie rychlostnej cesty R3 do
prevadzky v celom useku Oravsky Podzamok az diafnica D1, odporiéame vramci etapizacie
skorsiu realizaciu rychlostnej cesty R3 od Oravského Podzamku aspori po oblast Vtacnik (km 1,75
pracovného stani¢enia cesty 1/59), ¢im sa zniZi objem dopravy a nasledne sa zvysi kvalita
dopravného prudu na intravilanovej komunikacii 1/59 v Siroke;j.

Na intravilanovom tseku cesty 1/59 vo Vy$nom Kubine bude kapacita dosiahnuta medzi rokmi 2040-
2050 v rannej $pi¢kovej hodine, a medzi rokmi 2018-2030 v poobednej $pickovej hodine. Vzhfadom
na jej st¢asné dobré technické parametre ako aj skuto&nost, Zze prevazna Cast obytnej zony
Vy$ného Kubina je situovana mimo tento tah, nepatri tento usek medzi najkritickejSie. Preto obchvat
aj vzhladom na jeho technicki a finanénu narocnost odporu¢ame realizovat az ako sucast
rychlostnej cesty R3.

3. Predstavenie technického navrhu krizovatiek na ceste I/70 v meste Dolny Kubin

Suéastou rozsirenej. objednavky je aj navrh technického riesenia troch susednych krizovatiek na

ceste 1/70 v meste Dolny Kubin, ktoré su v tesnej blizkosti cesty 1/59 a kapacitne ju ovplyviiuju.

Jedna sa o okruznu krizovatku pri OD LIDL, priese¢nl neriadenu krizovatku pri obchodnej akadémii

a prieseénu neriadenu krizovatku v mieste napojenia mestskych &asti Bysterec a Zaskalie. Vsetky tri

uvedené krizovatky boli kapacitne posudené a z posudenia vyplynulo, 7e uz dnes su kapacitne

nevyhovujice. Na rokovani bol predstaveny navrh Upravy vetkych troch krizovatiek na

turbookruzné krizovatky, ktoré kapacitne vyhovuji bez vynimky na celé posudzované obdobie (min.

do roku 2050).

Ako najkritickej$ia z pohfadu kapacity cesty 1/59, cesty I/70, ale aj z pohfadu vnutromestskej

dopravy, sa javi okruzna krizovatka pri OD LIDL. Na zaklade kapacitného postdenia je moznée

kon&tatovat, ze zasadny vplyv na zniZenie kapacity krizovatky ma velmi vysoka intenzita chodcov

na ceste 1/70 (dva prechody pred a za okruznou krizovatkou). Po kapacitnom posudeni krizovatky

s vylugenim chodcov vychadza existujuca krizovatka na sti¢asné obdobie a dopravu ako hraniCne

vyhovujica. Jej kapacitu je mozné zvysit drobnymi stavebnymi Gpravami existujuceho stavu, ako

napr.:

- Vylugenie resp. presmerovanie chodcov prechadzajucich cestu 1/70 &o najdalej od okruznej
krizovatky

- Rozsirenie vyjazdovej vetvy smer od cesty 1/59 na ulicu Aleja Slobody (smer TESCO) na ukor
chodnika pre pesich pozdiz restauracie RUFIN, nakofko v tomto smere je silny podiel nakladnej
dopravy, ktora nie je schopna odbotit bez zachadzania do protismeru a ¢asto ostava stat
v okruznej krizovatke, kym sa neuvolni protismerny dopravny prad.

- Vytvorit samostatny pruh pre odbocenie vozidiel z ulice Aleja Slobody (od TESCO) na cestu 1/70
smer Kralovany tak, aby nevstupovali do okruznej krizovatky

Uvedenymi tpravami je mozné zvysit kapacitu existujucej okruznej krizovatky do doby, pokial sa

nevybuduje nova turbo-okruzna krizovatka.
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O 13:00 pokracovalo rokovanie jeho druhou ¢astou so zastupcami starostov dotknutych obci a NDS
a.s. apredmetom rokovania bolo uZ len predstavenie trasovania planovanej rychlostnej cesty R3
jednotlivymi katastrami.

Projektant pritomnym predstavil navrh trasovania oboch variantov v zmysle vys$Sieuvedeného bodu
1. zapisu z prvej ¢asti rokovania. V ramci naslednej diskusie pritomni zastupcovia obci nevzniesli zasadné
pripomienky k navrhovanému trasovaniu RC R3 cez svoje katastre, ako aj k navrhu subeznych komunikacii
a trasovanie oboch variantov odsuhlasili. V ramci v8eobecnych poZiadaviek Ziadaju v dalsich stupfioch
projektovej pripravy zabezpeCit pristupy na stavbou rozdelené pozemky a v potrebnej miere ochranit
dotknuté obce od negativnych ginkov RC R3, predovéetkym pred u¢inkami hluku. V dal$ej faze projektovej
pripravy pozaduiju byt prizyvani na pracovné rokovania sivisiace s pripravou RC R3.

Zavery z rokovania:

a.) Zugastneni nemaju zasadné namietky k odprezentovanym technickym navrhom a suhlasia sich
dopracovanim

zaznamenal Ing. Peter Bednarik



